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Inleiding

Voor u ligt de Leeswijzer (rev.3) die behoort bij het Programma van Eisen 2017 voor Green Award voor de Binnenvaart. Dit programma is de 3e opvolger van het programma waar Green Award in 2011 mee gestart is. De doelstelling van Green Award en de incentive gevende havens is het herkennen, erkennen en stimuleren van een schonere binnenvaart. Het Programma van Eisen is hier een middel voor dat Green Award steeds verder ontwikkelt, aanpast aan de eisen van de tijd én aan technologische ontwikkelingen. Om zoveel mogelijk nuttige informatie te vergaren en goed te verwerken heeft Green Award veel gesprekken gevoerd met binnenvaartondernemers, overheden, industrie, havens en vele andere deskundigen. Dankzij hun input is dit programma geworden wat het nu is.

De meest in het oog springende aanpassingen ten opzichte van de vorige set van eisen zijn de volgende:

1. Meer aandacht voor nieuwe energiebesparende technieken

2. Meer beloning voor schonere (hulp)motoren, waarbij gekeken wordt naar de mate van inzet

3. Meer aandacht voor veiligheid 

4. Verdeling van het programma in twee delen: A. motoren & B. aanvullende eisen

5. Verdeling naar niveaus: brons-zilver-goud
 De punten 1 t/m 3 worden verder in deze leeswijzer behandeld.  Punt 4 en 5 willen wij graag in de inleiding toelichten. 

4a. Motoren

Om in aanmerking te komen voor een Green Award certificaat moeten de hoofdmotoren voldoen aan de emissie-eisen die behoren bij CCR fase 2. Deze voorwaarde is door betrokken incentive verlenende havens ingebracht.  Schepen met CCR-2 motoren kunnen dus sowieso in aanmerking komen voor een Green Award certificaat, mits zij uiteraard ook scoren op andere punten. Schepen met andere motoren (dus zonder CCR-2 certificering) kunnen ook in aanmerking komen, mits zij door nabehandeling of andere maatregelen toch op of beter dan de emissie-eisen behorend bij CCR fase 2 uitkomen. Dit moet door de aanvrager bewezen worden met emissiemeetrapporten. De metingen dienen door een onafhankelijk en geaccrediteerd meetbedrijf uitgevoerd te worden volgens de CCR-protocollen.
4b. Aanvullende eisen

Schepen hoeven niet aan alle aanvullende eisen te voldoen. De mate van scoren op de aanvullende eisen heeft invloed op het  niveau van het certificaat. 

5. Brons-zilver-goud-platinum
Voorheen was het zo dat ieder Green Award gecertificeerd schip hetzelfde certificaat kreeg, ongeacht het aantal behaalde punten. In overleg met de havens is bepaald dat alleen de schepen waarvan de hoofdmotoren gelijk zijn aan de emissiestandaard EU Stage V , in aanmerking kunnen komen voor ‘Goud’. Zij moeten dan wel ook scoren op andere punten. Afhankelijk van de score krijgen ze ‘Goud’ of ‘Zilver’. Schepen waarvan de hoofdmotoren voldoen aan het emissie-plafond CCR-2, kunnen in aanmerking komen voor ‘Brons’ en ‘Zilver’. 
Het totaal aantal punten per schip is de som van de score in het motoren-deel (A) plus het deel met de aanvullende eisen (B). Voor de duidelijkheid: het totaal aantal punten bepaalt niet in welk niveau het schip komt, dat wordt bepaald door het type motor plús het aantal punten dat bij de aanvullende eisen behaald wordt.
Schematisch: 
	
	Hoofdmotoren

	Punten behaald op hoofd- en hulp-

motoren (A)
	Punten behaald op aanvullende eisen (B)
	Resultaat

	A
	Minimaal CCR 2
	160-199
	> 163
	Brons

	
	
	
	
	

	B
	Minimaal CCR 2
	200-299
	163-214
	Brons

	
	
	200-299
	> 215
	Zilver

	
	
	
	
	

	C
	Minimaal CCR 2
	300-349
	110-162
	Brons

	
	
	300-349
	> 163
	Zilver

	
	
	
	
	

	D
	EU StageV of beter
	>350
	> 163
	Goud

	
	    NOx: motoren 130 ≤ P ≤ 300 , 2,1 g/KWh    PM: motoren 130≤ P ≤ 300 , 0,1 g/KWh

    NOx: motoren P ≥ 300 , 1,8 g/KWh              PM: motoren P ≥ 300 , 0,1 g/KWh


	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


Hoofdmotoren

Alle hoofdmotoren moeten voldoen aan een van de volgende Green Award eisen

· CCR fase 2 gecertificeerd,  blijkend uit een certificaat met inbouwverklaring, afgegeven door een daartoe bevoegde instantie.

· Voldoen aan de emissie-eisen van CCR fase 2 door – bijvoorbeeld - toepassing van een NOx-reductiesysteem (SCR) met eventueel roetfilter óf brandstofadditieven c.q. alternatieve brandstoffen.
· EU StageV emissie-eisen voldoet. Bijvoorbeeld door het gebruik van een katalysator (SCR) en roetfilter (DPF), of alternatieve brandstoffen. Dit moet bewezen worden met officiële meetrapporten.
Voor motoren of nabehandelingsinstallaties die een additief of alternatieve brandstof gebruiken die onontbeerlijk  zijn voor het bereiken van de bedoelde emissienormen geldt het volgende:
· Er dient een gesloten administratie van het additief overlegd te worden, waaruit onomstotelijk blijkt dat het product ingekocht en gebruikt is. 

· Schepen die het Green Award certificaat willen laten vernieuwen, dienen de inkoop- en de verbruiksadministratie van de afgelopen 3 jaar te overleggen. 

· Voor schepen die hun eerste Green Award certificaat aanvragen, geldt dat de administratie van het afgelopen jaar overlegd moet worden.

· Voor nieuwbouwschepen, recent omgebouwde schepen, of schepen die net gestart zijn met een additief of alternatieve brandstof geldt, dat zij een jaar na de inspectiedatum het bewijs van een gesloten administratie naar Green Award opsturen. 

· In alle gevallen is een log van de installatie ook geldig. 

De punten per motor:

Emissie-eisen conform CCR fase 2 op NOx en PM




200

EU StageV voor NOx of  PM  
                                                                                           300

EU StageV voor NOx en PM                                                                                               400
Hulpmotoren

Voor hulpmotoren gelden geen minimale emissie-eisen, maar schone hulpmotoren (inclusief boegschroefmotoren) worden wel beloond. Voor de toekenning van het aantal punten wordt gekeken naar het aandeel per motor in het totale verbruikte vermogen in kWh. Om dit aandeel te kunnen bepalen moeten van alle hulpmotoren het motorvermogen en het aantal draaiuren per jaar bekend zijn. De punten per motor:
Onbekend/niet gecertificeerd           
             

            


            -200 

Emissie-eisen conform CCR fase 2 op NOx en PM



  
200

EU StageV voor NOx of  PM  *                                                                                           300

EU Stage V voor NOx en PM *      
                                                                              400

	    *NOx: motoren 130 ≤ P ≤ 300 , 2,1 g/KWh    PM: motoren 130≤ P ≤ 300 , 0,1 g/KWh

	     NOx: motoren P ≥ 300 , 1,8 g/KWh              PM: motoren P ≥ 300 , 0,1 g/KWh


Het aantal punten per motor lijkt fors, maar de invloed is gering omdat de hulpmotoren een klein aandeel van het totale verbruikte vermogen vertegenwoordigen.

Rekenvoorbeeld gewogen puntenscore

	A
	B
	C
	D
	E

	Motor
	kWh
	Aandeel van  totaal kWh
	Max. te behalen

punten
	Behaalde punten

(C X D)

	Hoofdmotor 1, CCR2
	12.000
	40%
	200
	80

	Hoofdmotor 2, CCR2
	12.000
	40%
	200
	80

	Hulpmotor 1,
EU StageV
	  4.000
	13%
	400
	52

	Hulpmotor 2, CCR1
	  2.000
	7%
	0
	0

	Totaal
	30.000
	100%
	
	 212


20a 

Heeft het schip een diesel-elektrische hoofdaandrijving en/of boegschroefmotoren?
Toelichting:
Een dieselektrische aandrijving is een indirecte overbrenging waarbij een dieselmotor een generator aandrijft, die op zijn beurt de stroom levert voor een of meer elektromotoren. Afhankelijk van het gevraagde vermogen wordt een generator bij- of afgeschakeld. Dit kan energiesbeparing opleveren.
Bewijs:

Vermelding op meetbrief onder punt 20.
Verificatie:
Aan boord door Green Award inspecteur.
20b 

Heeft het schip een alternatieve energiebesparende aandrijving?

Toelichting:
Hierbij kan gedacht worden aan een visstaart, een vleugelaandrijving of andere vergelijkbare technieken. Deze alternatieve technieken worden door de schipper/eigenaar/manager op het Green Award Aanvraagformulier vermeld.

Bewijs:

In overleg.

Verificatie:
Green Award kan de werking, de factuur of het certificaat verifiëren bij de leverancier.

20c 

Heeft het schip een energiebesparend roersysteem?

Toelichting: 
Er zijn/worden roersystemen ontwikkeld die minder weerstand geven en daardoor energie besparen. 

Bewijs:

Kopie van de factuur of certificaat

Verificatie:
Green Award kan de werking, de factuur of het certificaat verifiëren bij de leverancier.
                      
Producten  worden onderbouwd door officiele rapporten van onafhankelijke onderbureaus b.v. Marin/Wageningen

                       
DST/Duisburg-een Vamil en/of EIA energielijst (rijksdienst voor Ondernemend Nederland het rapport Versneld Vergroenen       

                      
Binnenvaart/Rijkswaterstaat  &  het Ministerie van Infrastructuur & Milieu of in de rapportage C.C.R.   
20d

Heeft het schip een werkende asgenerator?

Toelichting: 
Een asgenerator is een generator die wordt aangedreven door de schroefas van een schip. De schroefas loopt van de hoofdmotor naar de schroef die bestemd is voor de voortstuwing. De asgenerator wordt gebruikt om het schip van elektrisch vermogen te voorzien tijdens de vaart. Dit is energiebesparend omdat de grotere hoofdmotoren een lager verbruik hebben dan de hulpmotoren en omdat op de onderhoudskosten van de hulpmotoren kan worden bespaard. 

Bewijs:

Asgenerator is zichtbaar aan boord. De inspecteur kan vragen de werking ter plekke aan te tonen. 
Verificatie:
Visuele inspectie door Green Award inspecteur.

20e

Heeft het schip een contraroterende roerpropellor?

Toelichting: 
De contraroterende roerpropellor is een systeem waarbij twee tegengesteld draaiende schroeven, aangedreven door een verticale as, gemonteerd worden op één staartstuk,  meestal elk aan één zijde. Het vervangt de conventionele scheepsschroef, bestaande uit één schroef die door een horizontale as wordt aangedreven. Tevens vervangt het systeem de conventionele roerinstallatie, doordat de propellor zelf als roer functioneert. De contraroterende roerpropellor kan 360 graden draaien. De toepassing van de contraroterende roerpropellor kan leiden tot brandstofbeparing.  

Bewijs:

Kopie van de factuur, in te dienen bij Green Award aanvraagformulier.
 

Verificatie:
Door kantoor Green Award.

20f

Heeft het schip een kortstraalbuis?
Toelichting:
Het voortstuwend vermogen van de schroef neemt toe, waardoor een schip per schroefomwenteling (tegen eenzelfde brandstofverbruik) een grotere afstand kan afleggen dan voorheen het geval was. Dat leidt tot brandstofbesparing en daarmee CO2-reductie.

Bewijs:

Kopie van de factuur, in te dienen bij Green Award aanvraagformulier.
 

Verificatie:
Door kantoor Green Award.

20g 

Zijn er weerstandverlagende maatregelen aan de scheepsromp getroffen?

Toelichting: 
Hydrodynamische maatregelen aan de scheepsromp kunnen leiden tot brandstofbesparing. Voorbeelden van dergelijke maatregelen zijn: bijzondere rompvorm of luchtsmering onder het schip (10 punten), flextunnel (10 punten), weerstandsverlagende coating (5 punten). 

Bewijs:

In overleg met kantoor Green Award, afhankelijk van maatregel.

Verificatie:
Idem.
Producten  onderbouwd door officiele rapporten van onafhankelijke onderbureaus b.v. Marin/Wageningen- DST/Duisburg eenVamil en/of EIA energielijst (rijksdienst voor Ondernemend Nederland  het rapport Versneld Vergroenen Binnenvaart/Rijkswaterstaat  &  het Ministerie van Infrastructuur & Milieu of in de rapportage C.C.R.   

30a 

Is er een certificaat van een cursus, gericht op het besparen van brandstof, aan boord?

Toelichting: 
Deze nascholingscursus is gericht op ervaren schippers en binnenvaartondernemingen.  Deelnemers besparen na het volgen van deze cursus gemiddeld tot 7% brandstof. Green Award erkent de cursussen van het Platform Voortvarend Besparen en DST in Duisburg. De cursus van het Platform Voortvarend besparen wordt met 5 punten gehonoreerd, de cursus van DST met 10 punten. Dit omdat laatstgenoemde cursus diepgaander is. 
                          On line E-learning cursus  VVB wordt gehonoreerd met 5 pnt.
Bewijs:

Certificaat aan boord.
Verificatie:
Door inspecteur Green Award en eventueel door kantoor Green Award bij organiserende instanties. 

Informatie:
Voortvarend Besparen: Platform Voortvarend Besparen, www.voortvarendbesparen.nl
TOPO-Training für Schiffsführer: Intelligent Fahren– Kraftstoff sparen:  DST, Entwicklungszentrum für Schiffstechnik und Transportsystemen e. V., www.dst-org.de.
30b

Neemt het schip deel aan het Lean en Green Programma? Alternatief: CO2calculator.
Toelichting:
Lean en Green is een stimuleringsprogramma voor bedrijven en overheid dat wordt uitgevoerd door Connekt. Het stimuleert organisaties te groeien naar een hoger duurzaamheidsniveau, door maatregelen te nemen die niet alleen kostenbesparingen opleveren, maar gelijktijdig milieubelasting reduceren. Als een organisatie met een plan van aanpak kan aantonen dat zij 20% CO2 reductie kan behalen in vijf jaar tijd, komt zij in aanmerking voor de Lean and Green Award. Organisaties die hun 20% CO2 doelstelling daadwerkelijk hebben gerealiseerd, ontvangen de Lean and Green Star als symbool voor het bereiken van hun Lean and Green Ambitie. Met Lean and Green laten organisaties zien dat zij zich actief inspannen om hun mobiliteitsproces duurzamer te maken. Als alternatief voor Lean en Green honoren wij ook de CO2 Calculator: 
Monitoren 10 pnt / monitoren + registratie 15 pnt.
Bewijs:

Document van Connekt, in te dienen bij aanvraag. Check/registratie/EICB, in te dienen bij aanvraag.
Verificatie:
Door kantoor Green Award, eventueel ook bij Connekt of EICB
Informatie:
http://lean-green.nl          http://eicb.nl
30c

Is er een brandstofverbruiksmeter op de hoofdmotor(en)?

Toelichting: 
Door meer inzicht in het verbruik, kan er efficiënter met de brandstof omgegaan worden.

Bewijs:

Aanwezigheid van meter(s).

Verificatie:
Door Green Award inspecteur. 

30d

Is er een intelligente verbruiksmeter? ('cruisecontrol', A-tempomaat in combinatie met brandstofverbruiksmeter)

Toelichting: 
Bij cruisecontrol heeft de schipper de mogelijkheid te kiezen voor een vast ingestelde vaarsnelheid of een vast brandstofverbruik per gevaren kilometer. Brandstofbesparing wordt mogelijk gemaakt doordat hardware via bestaande (of meegeleverde) elektronische sensoren de belasting van de hoofdmotor(en) meet en zo efficiënt mogelijk regelt. Daarnaast zorgt de automatische regeling ervoor dat het wijzigen van de snelheid veel efficiënter zal verlopen dan bij gebruik van de regelateur. Tevens heeft de gebruiker de mogelijkheid om de te varen route over een exact tijdsschema af te leggen. Daarmee wordt voorkomen dat men oneconomisch vroeg op de plaats van bestemming is. Bewustwording van het brandstofverbruik zal er tenslotte toe bijdragen dat er voordeliger kan en zal worden gevaren.

De A-tempomaat is een apparaat bedoeld om het brandstofverbruik van een schip te beïnvloeden door op basis van een aantal randvoorwaarden de juiste stand van de regulateur in te stellen. Hoewel de gedachte achter de Tempomaat goed is, blijkt het op veel momenten niet gewenst dat het apparaat zelf de stand van de regulateur instelt. Redenen daarvoor zijn plaatselijke verkeerssituaties en eventuele spoed van het transport, waardoor bijvoorbeeld alleen de hoogste stand van de regulateur voldoet, ongeacht de brandstofkosten. 
Om deze problemen te ondervangen werd de Adviserende Tempomaat ontwikkeld, een apparaat dat niet zelf de instelling van de regulateur bepaalt, maar de gewenste stand van de regulateur aan de roerganger aangeeft, als een soort volautomatisch advies.

Bewijs:

Apparaat aan boord.

Verificatie:
Door Green Award inspecteur.
30e

Is het schip uitgerust met een warmtewisselaar?

Toelichting: 
Motorwarmte gebruikt en teruggewonnen voor verwarmingsdoeleinden aan boord.
Bewijs:

Check aan boord

Verificatie:
Door Green Award inspecteur.
30f

Is/zijn er spudpaal(en) aanwezig op het schip?

Toelichting: 
Een verticaal gat (tunnel) doorboort het vlak van het schip . De tunnel bevat een paal die op commando omhoog en omlaag bediend kan worden. Wanneer de spudpaal tot aan de rivierbedding reikt kan dit onnodig stationair draaien met de hoofdmotor verminderen.
Bewijs:

Check aan boord

Verificatie:
Door Green Award inspecteur.
40a 

Is het Scheepsmilieuplan (SMP) of een alternatief conform ISO 14001 min. 6 maanden aan boord ingevoerd en onderhouden?* = verplicht item 40A of 40B voor ieder certificatieniveau
Toelichting: 
Het scheepsmilieuplan is een middel om in de binnenvaart een bijdrage te leveren aan mileuzorg. Aan de hand van een vragenlijst kan de schipper/eigenaar/manager op eenvoudige wijze een plan opstellen voor zijn/haar eigen schip. Hierdoor kan het schip en zijn bemanning voldoen aan alle vereisten die een milieuvriendelijke werkwijze garanderen. Alternatief: milieumanagementsysteem conform ISO 14001. 

Bewijs:

Plan aan boord of bij een nieuwbouwschip: later per mail naar kantoor Green Award.



Verificatie:
Door Green Award inspecteur.

Informatie:
http://www.sabni.nl/sabvaardocs/index.php/scheepsmilieuplan
40b 

Indien geen Scheepsmilieuplan of plan conform ISO 14001:  is er een andere registratie van afgifte van afval (gesplitst naar plastic, huisvuil, scheepsafval, KGA)* = verplicht item 40A of 40B voor ieder certificatieniveau
Toelichting:
Een andere registratie van afgifte van afval wordt door Green Award ook gezien als een bijdrage aan milieuzorg. De registratie moet minimiaal 6 maanden voorafgaand aan de inspectiedatum gestart zijn. 
Bewijs:

Registratie aan boord of bij een nieuwbouwschip: later per mail naar kantoor Green Award.

Verificatie:
Door Green Award inspecteur.

Informatie:
Een voorbeeld Veiligheidschecklist Gevaarlijk Afval en Veiligheidschecklist Ongevaarlijk Afval is beschikbaar op 

http://isgintt.org/
40c 

Zijn er deugdelijke, passende lekbakken onder de motoren?

Toelichting: 
Lekbakken vangen eventuele lekkage vanuit de motor op, waardoor voorkomen wordt dat er brandstof, olie of met olie verontreinigd water onder in het schip komt te staan, wat milieuvervuiling kan veroorzaken. Lekbakken helpen bij het verantwoord afvoeren van milieuverontreinigende afvalstoffen en verontreinigd water. 

Bewijs:

Bakken onder de motoren of spantvakken die niet kunnen door- of overlopen naar de rest van de bilge.
Verificatie:
Door Green Award inspecteur.
40d 

Is de bilge schoon?

Toelichting:
Een schone bilge voorkomt dat er brandstof, olie of met olie verontreinigd water onder in het schip komt te staan, wat milieuvervuiling kan veroorzaken.

Bewijs:

Conditie van de bilge. 

Verificatie:
Door Green Award inspecteur.
40e 

Wordt er een microfiltratiesysteem gebruikt voor de smeerolie?

Toelichting: 
Een dergelijk systeem verlengt de levensduur van de smeerolie en beperkt daardoor afgifte van afgewerkte smeerolie.

Bewijs:

Aanwezigheid van werkend systeem aan boord.

Verificatie:
Door Green Award inspecteur.

40f 

Heeft het schip een geldig "IVR Bewijs van Schade Preventie Onderzoek"?*
Toelichting:
Dit onderzoek is op initiatief van verzekeraars door de Internationale Vereniging het Rijnschepenregister (IVR) ontwikkeld ter voorkoming van schades en daarmee de verzekerbaarheid van de binnenvaart. De checklist en het daarmee samenhangende onderzoek heeft hoofdzakelijk betrekking op motoren, installaties en hun onderhoudstoestand. Door middel van een schadepreventie onderzoek wordt ernaar gestreefd, op grond van eenvoudige procedures aan boord onderhoudssystemen te introduceren, waardoor het onderhoud tegenover de verzekeraar aantoonbaar wordt. Een beter onderhouden schip levert minder kans op milieuschade op.

Bewijs:
Aanwezigheid van “IVR Bewijs van Schade Preventie Onderzoek”.

Verificatie:
Door Green Award inspecteur en eventueel door kantoor Green Award bij IVR.

Informatie:
http://www.ivr.nl/spo
40g

Heeft het schip een door Green Award goedgekeurd alternatief voor een geldig " Schade Preventie Onderzoek"?*

Toelichting:
Het doel is om onderhoud van de software in te voeren aan boord op basis van eenvoudige procedures, waardoor het    

                          onderhoud inzichtelijk is te maken  aan de verzekeraar. Een schip in goede konditie geeft minder kans op schade aan het      

                          milieu. In nauwe samenwerking met Verzekeringsmaatschappijen zal worden besloten voor welke software programma's 
                          die relevant zijn voor dit doel zijn.

Bewijs:
Aanwezigheid van SPO-goedgekeurd door Green Award.
Verificatie:
Door Green Award inspecteur en eventueel door kantoor Green Award bij desbetreffende verzekeringsmaatschappij.
50a 

Heeft het schip gecertificeerde schroefasafdichting(en) (binnen en buiten) of een gelijkwaardig alternatief?

Toelichting:
Een schroefasafdichting (met seals) houdt het buitenwater buiten en het smeermiddel binnen waardoor er geen olie of vet in het water terecht komt. Of een gelijkwaardig alternatief (b.v. watergesmeerde afdichtingen).

De kans op milieuvervuiling wordt hierdoor geminimaliseerd.

Bewijs:
Certificaat/verklaring van de leverancier van schroefasafdichtingen. Certificaat/verklaring in te dienen bij de aanvraag.

Verificatie:
Certificaat door kantoor Green Award en visuele waarneming aan boord door Green Award inspecteur.

.

50b 

Heeft het schip aantoonbaar roerafdichting(en) (hennegatkokerafdichting) of een gelijkwaardig alternatief?

Toelichting:
Een roerafdichting houdt het buitenwater buiten en het smeermiddel binnen, waardoor er geen olie of vet in het water terecht komt. Of een gelijkwaardig alternatief (b.v. watergesmeerde afdichtingen).
Bewijs:
Kopie-factuur/verklaring van leverancier, in te dienen bij de aanvraag. 

Verificatie:
Door kantoor Green Award.
50c 

Zijn de bunkers uitgerust met een permanent high-level alarm?

Toelichting:
Overlopers tijdens het bunkeren worden voorkomen door het BOBS (BunkerOvervulBeveiligigingsSysteem). Er kunnen echter ook overlopers ontstaan bij het intern overpompen van brandstof. Een permanent high-level alarm waarschuwt als het brandstofniveau in een van de tanks te hoog is. Het aansluiten van de trimpomp op het BOBS is ook een oplossing.

Bewijs:
Werkend systeem aan boord.  

Verificatie:
Door Green Award inspecteur.

50d 

Is er een bunkerveiligheidschecklist voor het bunkeren van eigen brandstof aan boord ingevoerd?*
Toelichting: 
Olielozing en -lekkages gedurende bunkeroperaties zijn een primaire bron van olievervuiling. De ervaring heeft geleerd dat veel van de overstromingen bij het bunkeren en het morsen van olie kunnen worden toegeschreven aan menselijke fouten.

Het gebruik van een bunkerveiligheidschecklist levert een bijdrage aan veilige operaties. 

Bewijs:
Ingevulde en ondertekende bunkerveiligheidschecklisten die betrekking hebben op een periode van minimaal 3 maanden voorafgaand aan de inspectie. 

Verificatie:
Door Green Award inspecteur. 
Informatie:
Voorbeeld beschikbaar op http://isgintt.org/
50e 

Is er een gesloten grijswatercircuit aan boord, inclusief afgiftepunt?

Toelichting: 
Bestemd voor het opvangen en hergebruiken van grijswater op een schip in een gesloten systeem ter voorkoming van   ongezuiverde lozingen op het oppervlaktewater. Vooruitlopend op wetgeving.

Bewijs:

Separaat leidingstelsel dat van/naar vuilwatertank loopt, plus afgifte punt waardoor het water aan de wal/boot afgegeven kan worden. 

Verificatie:
Door Green Award inspecteur.
50f 

Is er een gesloten grijswatercircuit aan boord, exclusief afgiftepunt?

Idem, maar dan zonder afgiftepunt.
50g 

Is er een waterzuiveringsinstallatie aan boord?

Toelichting:  
Met een waterzuiveringsinstallatie kan er voor gezorgd worden dat er ‘schoner’ vuil water overboord gaat.  Bestaat uit: een vuilwaterbuffertank, een zuiveringsinstallatie,  een slibopvangvoorziening, een drukvat, een secundair waterleidingnet en een pomp. Hier wordt géén installatie bedoeld om drinkwater te maken. 

Bewijs: 
Werkende installatie aan boord.

Verificatie: 
Door Green Award inspecteur.
60a 

Zijn er buiten aan dek SOS-afsluiters? 

Toelichting:
SOS-afsluiters zijn bedoeld om in geval van nood brandstof- en smeerolieleidingen snel te kunnen afsluiten. Wanneer deze afsluiters zich aan dek bevinden, kan er sneller gehandeld worden dan wanneer men bijvoorbeeld de machinekamer moet betreden. 

Bewijs: 
Werkende installatie aan boord.

Verificatie: 
Door Green Award inspecteur.
60b 

Is er een halfjaarlijkse brandbestrijdingsoefening?*
Toelichting: 
Een brandbestrijdingsoefening is bedoeld om tijdens brand snel en doelgericht te kunnen optreden. Door oefenen worden er automatismen aangeleerd, zodat er bij een calamiteit geen tijd verloren gaat. Tijdens de oefening kunnen de volgende items aan de orde komen: beperken en bestrijden beginnende brand, blussen, blusmiddelen en blustoestellen, gevaarlijke stoffen, elektriciteitskasten. 

Bewijs: 
Presentielijst met datum oefening en handtekeningen deelnemers. 
Verificatie: 
Door Green Award inspecteur.
60c 

Is er een halfjaarlijkse oefening waarin een man-overboord situatie wordt gesimuleerd?*
Toelichting:
Een man-over-boord manoeuvre wordt toegepast om een in het water terechtgekomen persoon snel, efficient en op veilige wijze te redden. Het is belangrijk automatismen aan te kweken, zodat alles gebeurt met een minimum aan orders. Hierbij worden verschillende scenarios (denk aan soorten vaarwater in relatie tot karakterristieken van het vaartuig) besproken en gesimuleerd. Daarom is het raadzaam simulatie van man-overboord-manoeuvres regelmatig te oefenen. Het is belangrijk dat het schip vlug en veilig kan terugkeren naar de drenkeling en een goede positie kan aannemen ten opzichte van de drenkeling zodanig dat hij/zij gemakkelijk gered kan worden.

Bewijs: 
Presentielijst met datum oefening en handtekeningen deelnemers.
Verificatie: 
Door Green Award inspecteur.
60d

Is er aantoonbaar gebruik van persoonlijke beschermingsmiddelen (zoals helm, reddingsvest, gehoorbescherming)?

Toelichting: 
Om risico’s aan boord te beheersen en de kans op letsel of gezondheidsschade te beperken, is de inzet van persoonlijke beschermingsmiddelen noodzakelijk.

Bewijs:

Aanwezigheid van helm, reddingsvest, gehoorbescherming voor elk bemannnigslid en bezoekers.

Verificatie: 
Door Green Award inspecteur.

60e 

Zijn er vulgraadmeters op de zijballasttanks?

Toelichting:
Met behulp van vulgraadmeters op de zijballasttanks wordt de bemanning in staat gesteld te beoordelen of eventueel niet geheel gevulde ballasttanks een gevaar kunnen vormen voor de stabiliteit van het schip tijdens de vaart of overslag. Alternatief: is er een  stabiliteit software programma in gebruik?
Bewijs: 
Werkende installatie aan boord.

Verificatie: 
Door Green Award inspecteur.
60f

Staan de accu’s in zuurbestendige bakken?

Toelichting:
Teneinde de risico’s te beperken aan boord en de kans op letselschade te verminderen net als vermindering op schade aan het casco. 
Bewijs: 
Check in de machinekamer.

Verificatie: 
Door Green Award inspecteur.

60g

Is er een reling aanwezig buitenkant gangboord

Toelichting:
Teneinde de veiligheid te verhogen voor het personeel aan boord, geeft de reling een bescherming tegen het overboord vallen. 

Bewijs: 
Werkende installatie aan boord.

Verificatie: 
Door Green Award inspecteur.
70a 

Is er een walstroomaansluiting aan boord?

Toelichting:
Als een schip gebruik kan maken van walstroom, hoeven generatoren minder ingezet te worden. Dit betekent minder geluidsoverlast en een betere luchtkwaliteit voor de haven.

Bewijs: 
Aansluiting aan boord, voldoende voor basisfuncties schip. 

Verificatie: 
Door Green Award inspecteur.

70b 

Is er energiezuinige binnen- en buitenverlichting aan boord?

Toelichting:
LED-verlichting verbruikt minder energie, vereist   minder onderhoud,  is betrouwbaarder en minder storingsgevoelig.

Bewijs: 
Werkende verlichting aan boord. 

Verificatie: 
Door Green Award inspecteur.

70c 

Neemt het schip deel aan het COBALD-programma?
Toelichting:
Neemt het schip actief deel aan het COBALD-programma (monitoren van emmissiemetingen).
Bewijs: 
Finale check wordt gedaan door Green Award-kantoor bij COBALD nadat de inspectieresultaten bekend zijn.

Verificatie: 
Door Green Award inspecteur.

70d 

Passagiersschip: Is het schip uitgerust met een brons(5) zilver(10) goud(15) certificaat uitgesteld door de organisatie

                                                         GREEN KEY of een vergelijkbaar keurmerk
Toelichting:
Passagiersschepen,rivercruisers,rondvaartboten. Welke zijn uitgerust met hotelfaciliteiten en/of catering service dienen minimaal te beschikken over GREEN KEY/brons of vergelijkbaar alternatief.
Bewijs: 
Overleg van GREEN KEY certificaat of vergelijkbaar keurmerk gelijkwaardig aan de eisen Green Key niveau brons.
Verificatie: 
Door Green Award inspecteur of kantoor Green Award
80

Aanvullend en kan worden toegeschreven voor verbetering veiligheid en milieu (vrije lijst) 

Toelichting:
Potentiele certificaathouders zien graag hun inspanningen ter bescherming van het milieu of het verhogen van de veiligheid aan boord beloont. Om demotivatie te voorkomen en om te leren van nieuwe ontwikkelingen die eventueel toegevoegd kunnen worden aan een toekomstig programma van eisen, is besloten om goede initiatieven te registreren en in het eindrapport van de inspectie op te nemen.

Nieuwe initiatieven zullen gecommuniceerd worden met de Board of Experts om te kijken of deze innovaties in aanmerking komen voor een toekomstig programma van 

Bewijs: 
Onderzoeksresultaten worden voorgelegd aan BoE van Green Award

Verificatie: 
Door Green Award inspecteur of kantoor Green Award
* Voor nieuwbouwschepen geldt, dat zij een half jaar na de inspectiedatum het bewijs, betrekking hebbend op de laatste 6 maanden, naar       Green Award opsturen. Afhankelijk van het resultaat van de beoordeling worden de punten achteraf toegekend.
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