Lesefuihrer beim Anforderungsprogramm 2023

©2023 Green Award Foundation | Version 1.0

GREEN AWARD




Green Award fiir die Binnenschifffahrt
Lesefiuihrer beim Anforderungsprogramm 2023

Inhaltstibersicht
O =310V (U] o (VT o = ST 3
B o |01 =T =4 1] o« U PPRR 4
3. Programm der ANTOIOEIUNGEN ... ..ttt e et e e e e e e e e e e e e ee e et e esee e aaee e et et et s taeaaaeesaeaaaaaaaaasessessaasaaassssssesssessassassssseseaaaaaaaaeesessesassssasssssnssssssssransnssneneneanes 4
70 I |V o} o T o LY I (U T Y (] P o N PRSP 4
R AVLY: | wd [ Tol s Y=l VoY ol ge (YR Ul a Y=Y oW (=] - A ) PRI 9
SO 4y (o) i TP PPRPPPPR 9
B20 EnergiesparmalRnahmen am ANTrED/RUMPT ...t e s e e st e e et e e s te e e be e s beesabeesabeesabeeesbaesateesateessteeanseesnsessasessnseesas 9
2O - | o i =TT o 1Y o [ o = PP SPPPPPINS 12
2T TO AN o =1 | IO Ta Yo B0V Tt U o VPR 14
B50 Pravention VON UmMWeEIVEIrSCRMULZUNE ...ttt e e e e e e e e e e e e e e s ettt e e e e e e e e eeeeaaeaaaaeeeeesasssaa s nnnssssessesseeenneneaeeaeaaeaaeeees 16
2] ST ol =T o o 1=T 1 PRSP PPTSPPRPN 18
B70 EMiSSIONSVEITINGEIUNE evvvvutuuiieeeeeeeeettttttttuutaaeeeeeeeteterestunsaasassesseteeessssssssssssssessessesesessssssssseeseeeeesessssssssssssseseeeeeessssssnssssssmsseseeesesesssssssnnnns 21
4. PUNKEEVErgabe UN ZertifizierUnGSStUTE. ... ittt e e e e sttt e e e e st et e eeeesas st beeeee e e sstaaeeeeeaasssaaeeeeeassssseeaeeasnssssaeeeeesnnssseeaesnnas 22
4.1. 2] oY gV =R ]| o T=T T o] o I PP PPPR 22
I P Y T T 1 o 1 PP RPPPRRTURRN 23
LT T =l o LT Yol i 73 Y7 o 11 o IR PPPRN 24
LT V=T - Y =Y o PR PPPPRIN 25
N VAT =Y o =Y oW [T A=Y AT U] = U UUUU RTINS 25
6.2.  Verfahren zur Entwicklung des AnforderUng S PrOgrammMS. . ... i i iiiieeeeciiiitee e e eectre e e e e estreeeeeeeseaaaaeeeeeesaaasaeeeeeaassaaseeassanssaeeeeeaaanssaneseeeasnraneens 26
T ZUM SCRIUSS .ttt ettt ettt e ettt e e sabt e e e e abteesaabeee s ab e e e e eabt e e e ab b e e e aa b e e e e eab b e e e aahbeeeeabeeeeea b b e e e e hbeeeeabae e e e hheeeeahbe e e e baeeeebbeeeebbeee e bbaeennbeeeenrees 27

Green Award fur die Binnenschifffahrt | Lesefihrer beim Anforderungsprogramm | 2023 Version 1.0 Seite 2 von 27



Green Award fiir die Binnenschifffahrt
Lesefiuihrer beim Anforderungsprogramm 2023

1. Einfihrung

Dies ist der Lesefiihrer fir das Anforderungsprogramm 2023 fiir den Green Award fiir Binnenschifffahrt. Dies ist die 4. Ausgabe seit seiner Griindung im Jahr
2011. Das Ziel von Green Award und den Parteien, die die Zertifikatsinhaber belohnen (im Folgenden als Anreizgeber bezeichnet), ist die Anerkennung,
Wiirdigung und Férderung einer saubereren Binnenschifffahrt. Zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Lesefiihrers belief sich der Zahler auf rund 1 150 zertifizierte
europaische Binnenschiffe und Gber 50 Anbieter von Anreizen. Diese Parteien gewahren Zertifikatsinhabern Rabatte auf Hafengeblhren, Produkte und
Dienstleistungen. Darlber hinaus verwenden die Zertifikatsinhaber ihr Green Award-Zertifikat auch bei Ausschreibungen.

Die Welt steht nicht still und der Green Award auch nicht. Deshalb arbeiten wir stdndig an der Verbesserung unseres Anforderungsprogrammes. Wir stehen in
engem Kontakt mit Binnenschifffahrtsunternehmern, Behorden, Industrie, Hafen und vielen anderen Experten. Auf der Grundlage der gewonnenen
Informationen haben wir ein Anforderungsprogramm zusammengestellt, das aktuell ist und auch Anregungen gibt, wie Nachhaltigkeit (manchmal einfach)
erreicht werden kann. Das Programm funktioniert einfach: Fir verschiedene Leistungen und freiwillige MaRnahmen missen/kénnen Punkte verdient werden.
Die Bewertung erfolgt durch einen Inspektor, der auf das Schiff kommt, erganzt durch eine administrative Kontrolle durch einen Mitarbeiter des Bliro Green
Awards. Das Programm besteht aus zwei Teilen: A. Motorleistung und B. Zusatzliche Anforderungen. Je nach Ergebnis kann dies zu einem Green Award-Zertifi-
kat in Bronze, Silber oder Gold fiihren, in einigen Fallen auch zu einem Platin-Label. Die Bescheinigung ist ab dem Datum der Inspektion 3 Jahre lang giiltig.

Die wichtigsten Anderungen gegeniiber der vorherigen Ausgabe des Anforderungsprogramms sind:

- Verbindung zu den von der ZKR betrachteten Technologien

- Verstédrkte Konzentration auf alternative Kraftstoffe/Energietréger

- Verstarkte Konzentration auf die Erzeugung erneuerbarer Energie

- Neue Elemente der Sicherheit

- Neue Elemente in Bezug auf die Vermeidung von Umweltverschmutzung

- Zwei Arten von Platinetiketten: eines fiir den Antrieb und eines fiir Operations
- Ein eigenes Programm fir Flusskreuzfahrtschiffe

- Ein CO; Berechnungsprotokoll

- Eine Uberarbeitung der Punktevergabe

In diesem Leseflihrer erldutern wir die oben genannten Elemente sowie alle weiteren Anforderungen und freiwilligen MaRnahmen.
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2. Hintergrund

Die Green Award Foundation (1994) ist eine unabhédngige, eigenstandige Organisation, die ihren eigenen Weg geht, dabei aber die (rechtlichen) Entwicklungen
und die europadischen Ambitionen im Auge behalt. Green Award ist Mitunterzeichner des , der 2019 die
Reduzierung der Emissionen in der Binnenschifffahrt zum Ziel hat. Darliber hinaus unterhalt Green Award gute Beziehungen zur Zentralkommission fir die
Rheinschifffahrt (ZKR). Entsprechend dem Auftrag der Mannheimer Ministererklarung vom 17. Oktober 2018 hat die ZKR die

erstellt. Ziel der Roadmap ist es, die Treibhausgas- und Luftschadstoffemissionen der Binnenschifffahrt bis 2050 so weit wie
moglich zu reduzieren, was auch die langfristige Vision der Europdischen Union (EU) ist. Die Roadmap skizziert Ubergangsméglichkeiten fiir neue und
bestehende Schiffe. In unserem Streben nach Einheitlichkeit haben wir die in unserem Anforderungsprogramm berlicksichtigten Technologien und
Emissionsgrenzwerte angewendet.

3. Programm der Anforderungen
3.1. Motorleistung (Blatt A)

Beriicksichtigte Technologien

Ausgehend von der ZKR-Roadmap und den darin beriicksichtigten Technologien vergeben wir eine Punktebewertung. Dies hdangt von den Emissionsgrenzwerten
ab, die von den Haupt- und Hilfsmotoren erreicht werden. Aulerdem vergeben wir Férderpunkte fiir innovative MaBnahmen zur Emissionsminderung. Die
nachstehende Tabelle zeigt die berlicksichtigten Technologien mit der Green Award-Punktebewertung fir die Emissionsleistung und die ergriffenen
MalRnahmen.
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ZKR Roadmap und Green Award

Green Award Punktebewertung

Emissionsminderungs- . . . fir die
potenzial (Quelle: ZKR) fiir die Emissionsleistung = auf Stufe MaBnahme
..
IKR 2 EU-Stufe V Mull Emissionen
:::;:E:::mmmme Beschreibung oo, Ny, PV MOy, P Total | MOy ] Total | MOy PM Total
ZKR 2 oder Fossiler Diesel in e!nlem Verbrennungsmotor, der die Emissionsgrenzwerte nach = 0 - T a0 T
darunter=**, Diesel ZKR 2 erfiillt, oder einem diteren Motor. i {
Fossiler Diesel in einem Verbrennungsmotor, der die Emissionsgrenzwerte nach
ZKR 2 + 5CR, diesel ZKR 2 erfiillt und zusdtziich mit einem selektiven katalytischen 0% B2% 543
Reduktionssystem ausgestattet st ! :
ZKR 2 + DPF 100 : 200 : 300
ZKR 2+ SCR 200 | 100 : 300
ZKR 2 + DPF + SCR 200 | 200 : 400
EU-Stufe V, Diesel Fosfsil_er Diesel in einem Verbrennungstnotor, der die 0% 825 023 : : 200 200 200
Emissionsgrenzwerte der EU-Stufe V erfullt : :
NG Vetﬂu_ssigtes Erdgas in einem verbrenn}mgsmotor, der die 100% 1% 975 200 200 200 a1
Emissionsgrenzwerte der EU-Stufe V erfullt. : i
HVQ in einem Verbrennungsmotor, der die Emissionsgrenzwerte der EU-
Stufe V erfullt. HWO subsumiert Hydrierte Pflanzendle (ohne Beimischung : :
EU-Stufe V, HVO fossiler Brennstoffe) und alle vergleichbaren Dropin-Bicbrennstoffe 100% 82% 92% 200 200 400 an
ieinschlieBlich E-Brennstoffe) sowie synthetischen Diesel, der mit : :
abgeschiedenem €02 und nachhaltigem Strom hergestellt wird.
LBM Verfl[flssigt_es _Eliomethan [oder Bio-LNG) in eine.rrl Verbrennungsmotor, 100% 215 973 200 200 200 20
der die Emissionsgrenzwerte der EU-Stufe V erfullt : i
Batterie Batterieelektrische An%rlebssvstem e, mit fest eingebauten oder 100% 100% 100% 300 300 600 &0
austauschbaren Batteriesystemen. : H
1;5:;:’;;2? als Flissigkeit oder Gas gespeichert und in Brennstofizellen 00% 00% 0% 300 300 600 60
Wasserstoff als Flissigkeit oder Gas gespeichertund in 200 200 200 a0
Verbrennungsmotoren verwendet. H H : g
Methanol in Brennstoffzellen verwendet. : : 500 | 300 : 60O 60
MeOH, ICE Methanol in Verbrennungsmotoren verwendet. 200 © 200 ; 400 : i 40
Abkiirzungen
DPF Diesel particulate filter (RuBfilter) - Da Haupt- und Hilfsmotoren unterschiedliche Emissionswerte und
FC Fuel Cell (Brennstoffzelle) unterschiedliche Betriebsstunden haben kdnnen, wird die Anzahl der
Hz Wasserstoff (Hydrogen) kWh pro Jahr und Motor ermittelt und dann der Anteil pro Motor. Siehe
ICE Internal Combusticn Engine (interner Verbrennungsmaotor) Blatt A. Motarleistung.
LEM Liquefied Bio Methane (verflissigtes Biomethan, CH.) ** Zuerhalten in Blatt B. Zusatzliche Anforderungen.
LNG Liquid Matural Gas (Fllssigerdgas) b Ein ZKR 1-Hauptmotor oder ein Hauptmotor mit unbekannter
MeQH Methanol (CH0H) Zertifizierung chne Abgasnachbehandlung ist nicht durch Green Award
P Particulate Matters [Staubpartikel, Feinstaub) zertifizierbar.
SCR Selective Catalyst Reduction (Katalysator)

GREEN AWARD

Tabelle 1
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GREEN AWARD

Emissionsgrenzwerte
Green  Award wendet  die Emissionsgrenzwerte in
Ubereinstimmung mit der ZKR an, unter der Voraussetzung, dass EMISSIONSGRENZWERTE FOR BINNENSCHIFFSMOTOREN

e EU - Hauptmotoren der Stufe llla sind beim Green Award

ausgeschlossen. Dies steht im Zusammenhang mit den von der & T
ZKR zugelassenen Emissionsgrenzwerten fiir PM. Wenn aus N : 33
den Messberichten hervorgeht, dass die Motoren die
Emissionsgrenzwerte der ZKR 2 oder besser einhalten, werden B =]
die Motoren eingestuft. 3 e 3,5
e Die maximalen Emissionsgrenzwerte, die Hauptmotoren 1
erfillen darfen, um fir eine Zertifizierung in Frage zu Q -
kommen: & insier) [y &
o NOy6,0 g/kWh _—os |
o PMO0,2g/kWh = ~ |
g , |
A X
g == : =
A gy .
= ==
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Mindest-ZKR-Emissionsstufe Il (ZKR 2)

Um sich fir ein Green Award-Zertifikat zu qualifizieren, missen die Hauptmotoren mindestens die Emissionsanforderungen fiir NOyx und PM der ZKR-
Emissionsstufe 2 erfiillen. Diese Bedingung wurde durch die Anreizhdfen eingefiihrt. Schiffe mit ZKR-2- und Stufe-V-Motoren kdnnen sich daher ohnehin fir
einen Green Award qualifizieren. Schiffe mit anderen Motoren kénnen ebenfalls qualifizieren, wenn die Emissionen aufgrund von Nachbehandlungs- oder
anderen MaRnahmen mindestens den Anforderungen der ZKR-Emissionsstufe 2 entsprechen. Dies muss vom Antragsteller durch Emissionsmessberichte
nachgewiesen werden. Die Messungen missen von einem unabhdngigen und akkreditierten Messunternehmen gemaR den ZKR-Protokollen durchgefiihrt
werden. Fir alle Schiffe gilt, dass sie zusatzlich zu den Punkten fiir die Motoren auch eine bestimmte Mindestpunktzahl bei den zusatzlichen Anforderungen
erreichen miissen.

Zusatzstoffe/alternativer Kraftstoff

Fir Motoren oder Nachbehandlungssysteme, die einen Zusatzstoff/Alternativkraftstoff verwenden, der flr die Einhaltung der vorgesehenen Emissionsnormen

unerlasslich ist, gilt Folgendes:

- Es missen geschlossene Belege vorgelegt werden, aus denen eindeutig hervorgeht, dass das Produkt gekauft und verwendet wurde.

- Schiffe, die eine Erneuerung des Green Award-Zertifikats anstreben, miissen Beschaffungs- und Verbrauchsaufzeichnungen fiir die letzten drei Jahre
vorlegen.

- Fir Schiffe, die sich zum ersten Mal um ein Green Award-Zertifikat bewerben, missen die Aufzeichnungen aus dem Vorjahr vorgelegt werden.

- Beineu gebauten Schiffen, kiirzlich umgeristeten Schiffen oder Schiffen, die gerade erst mit der Verwendung eines Zusatzstoffs oder alternativen Treibstoffs
begonnen haben, miissen sie ein Jahr nach dem Uberpriifungsdatum den Nachweis {iber abgeschlossene Aufzeichnungen an Green Award senden.

- Inallen Fallen ist auch ein digitales Protokoll der Installation giltig.

Registrierung und Uberpriifung
In Teil A des Anforderungsprogrammes sollten alle Motoren und die entsprechenden Emissionswerte flir NOx und PM erfasst werden.
Flr jeden Motor werden der Typ und eine eventuelle Nachbehandlung Gberprift und Punkte vergeben.
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Lesefiuihrer beim Anforderungsprogramm 2023

Gewichtung

Da die Schiffsmotoren unterschiedliche Emissionswerte und unterschiedliche Betriebsstunden aufweisen kénnen, wird der Beitrag pro Motor berechnet. Dazu
wird die Anzahl der kWh pro Jahr ermittelt und dann der Anteil pro Motor. Das heifSt, wenn es relativ viele Betriebsstunden mit sauberen Generatoren gibt, fallt
das positiv ins Gewicht. Ein Beispiel fiir die Gewichtung und Berechnung der Punkte:

ET\:TIS":::S- En:‘ii:s’s;::s- Anteil/ [Punkte/
Motor Anmeldung NOy Punkte PM Punkte kWh/Jahr Motor Motor
1 Antrieb ZKR 2 100 ZKR 2 100 12.000 40% 80
2 Antrieb ZKR 2 100 ZKR 2 100 12.000 40% 80
3 Generator EU-Stufe V 200 EU-Stufe V 200 4.000 13% 53
4 Generator ZKR 1 0 ZKR 1 0 2.000 7% 0

30.000 100% 213
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3.2. Zusatzliche Anforderungen (Blatt B)

Wir haben eine Reihe von zusatzlichen Anforderungen (und Anregungen) formuliert, die zur Verbesserung von Umwelt und Sicherheit beitragen. Es missen
nicht alle Elemente bewertet werden, aber der Grad der Bewertung wirkt sich auf das Niveau des Zertifikats aus. Nachstehend finden Sie eine Erlauterung zu
den einzelnen Anforderungen/Vorschldagen sowie die erforderlichen Nachweise. Sofern nicht anders angegeben, pruft der Green Award-Inspektor an Bord, ob
und inwieweit die Anforderungen erfillt sind.

B10 Kraftstoffe

B10a-i Alternative Kraftstoffe
Anmerkungen | Alternative Kraftstoffe tragen zur Verringerung von Treibhausgasemissionen und Umweltschadstoffen bei.
Beweis Sichtbar an Bord.

B20 EnergiesparmalRnahmen am Antrieb/Rumpf

B20a+b Dieselelektrischer oder LNG-elektrischer Hauptantrieb oder Bugstrahlruder

Anmerkungen | Ein dieselelektrischer Antrieb ist ein indirektes Getriebe, bei dem ein Dieselmotor einen Generator antreibt, der wiederum einen oder
mehrere Elektromotoren mit Strom versorgt. Je nach Strombedarf wird ein Generator ein- oder ausgeschaltet. Dies kann zu
Energieeinsparungen fiihren. Beim elektrischen LNG-Antrieb wird der Generator von einem mit LNG betriebenen Motor angetrieben.

Beweis Sichtbar an Bord.

B20c Bugstrahlruder mit Batterieantrieb

Anmerkungen | Ein batteriebetriebenes Bugstrahlruder erzeugt vor Ort keine Emissionen.
Beweis Sichtbar und hérbar an Bord.

B20d Energiesparendes Rudersystem

Anmerkungen | Es gibt Rudersysteme, die weniger Widerstand bieten und daher Energie sparen.
Beweis Rechnung oder Bescheinigung.

Uberpriifung | Optionen: Anfrage von Green Award beim Anbieter, offizielle Berichte von z.B. Marin/Wageningen, DST Duisburg, gewéhrte Férdermittel
oder Listen Ministerium flr Infrastruktur und Wasserwirtschaft oder ZKR.
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B20e
Anmerkungen

Beweis

B20f
Anmerkungen

Beweis
Uberpriifung

B20g
Anmerkungen

Beweis
Uberpriifung

B20h

Anmerkungen

Beweis
Uberpriifung

Hydraulischer Wellengenerator oder Alternative

Ein Wellengenerator ist ein Generator, der von der Schraubenwelle eines Schiffes angetrieben wird. Die Schraubenwelle fihrt von der
Hauptmaschine zu der flir den Antrieb vorgesehenen Schraube. Der Wellengenerator dient dazu, das Schiff wahrend der Fahrt mit Strom zu
versorgen. Dies ist energiesparend, weil die gréBeren Hauptmotoren einen geringeren relativen Verbrauch haben als die Hilfsmotoren und
weil Wartungskosten fir die Hilfsmotoren eingespart werden kénnen.

Der Wellengenerator ist an Bord sichtbar. Der Inspektor kann verlangen, dass der Vorgang vor Ort demonstriert wird.

Gegenlaufiger Ruderpropeller

Der gegenlaufige Ruderpropeller ist ein System, bei dem zwei gegenlaufige Propeller, die von einer vertikalen Welle angetrieben werden, an
einem einzigen Leitwerk angebracht sind, normalerweise jeweils auf einer Seite. Er ersetzt den herkémmlichen Schiffspropeller, der aus
einem einzigen Propeller besteht, der von einer horizontalen Achse angetrieben wird. Es ersetzt auch das herkdmmliche Rudersystem, indem
der Propeller selbst als Ruder fungiert. Der gegenlaufige Ruderpropeller kann sich um 360 Grad drehen. Der Einsatz des gegenlaufigen
Ruderpropellers kann zu Treibstoffeinsparungen fihren.

Kopie der Rechnung, die mit dem Antragsformular fiir den Green Award eingereicht werden muss

Sichtprifung durch den Green Award-Inspektor und das Green Award-Biiro.

Dise, die die Schraube abdeckt

Die Duse erhoht die Antriebsleistung der Schraube, so dass ein Schiff pro Schraubenumdrehung (bei gleichem Kraftstoffverbrauch) eine
grofRere Strecke zurlicklegen kann als ohne Dise. Dies flihrt zu Kraftstoffeinsparungen und damit zu einer Verringerung der Emissionen.
Kopie der Rechnung, die mit dem Antragsformular fiir den Green Award eingereicht werden muss.

Vom Biiro Green Award.

Energiesparende Schraube

Durch Anderungen an den Propellerblittern kann ein Propeller das Wasser schirfer durchschneiden und so den Luftwiderstand verringern.
Dadurch kann ein Schiff im Durchschnitt die gleiche Geschwindigkeit mit weniger Propellerumdrehungen pro Minute erreichen, was zu
Kraftstoffeinsparungen bzw. Emissionsreduzierungen fiihren kann.

Kopie der Rechnung, die mit dem Antragsformular fiir den Green Award eingereicht werden muss.

Vom Biiro Green Award.
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B20i Modifikationen am Rumpf

Anmerkungen | Zum Beispiel:
Luftschmiersystem unter dem Schiffsrumpf: Aufbringen von Luftblasen unter dem Schiffsrumpf, um die Reibung zwischen Wasser und
Schiffsrumpf zu verringern. Je nach Fahrgeschwindigkeit, Auslastung und Wetterbedingungen fiihrt dies zu einer Kraftstoffeinsparung und
damit zu einer Verringerung der Emissionen.
In den Rumpf integriertes klappbares Tunnelsystem
Ausgeklappt: Wenn ein unbeladenes Schiff hoch im Wasser liegt, ragen die Propeller (iber das Wasser, was die Effizienz verringert. Bei einem
ausklappbaren Tunnelsystem wird die Luftzufuhr unterbrochen und das Wasser buchstablich zu den Propellern gesaugt. Dadurch kann ein
Schiff bei Ebbe langer fahren oder tiefer entladen.
Zusammengeklappt: Wenn ein Tunnelsystem eingefahren werden kann, wenn es nicht bendtigt wird (tief im Wasser geladen), bewegt sich
das Schiff mit weniger Widerstand durch das Wasser. Dadurch kann Kraftstoff gespart und somit die Emissionen verringert werden.
Drainageplatte, Spoiler, Wulstbug und Wasserlinienverldngerung.
Flr dieses Element kénnen bis zu 20 Punkte erreicht werden, je nach Einsparung(en). Dies liegt im Ermessen des Inspektors.

Beweis Rechnung, Berichte von Marin, DST, Genehmigung von Zuschissen.

Uberpriifung | Durch einen Inspektor an Bord, Gegenkontrolle durch das Biiro Green Award.

B20j Ungiftige Hartschalenbeschichtung (100% frei von Zinn, Kupfer und Bioziden)

Anmerkungen | Harte Schiffsanstriche sind widerstandsmindernd, reagieren nicht mit Wasser und enthalten keine Biozide. Sie |6sen sich nicht allméhlich auf,
haben Korrosionsschutzeigenschaften und enthalten keine Silikone oder andere verunreinigende Elemente.

Beweis Rechnung.

Uberpriifung | Vom Biiro Green Award.

B20k Biozidfreies Antifouling

Anmerkungen | Antifouling schitzt den Schiffsrumpf und verhindert, dass sich Mikroorganismen, Muscheln und Algen unter der Wasseroberflache
festsetzen. Diese Organismen konnen die Mandvriereigenschaften, die Ladekapazitit und die Widerstandsfahigkeit eines Schiffes
beeintrachtigen. Zum Schutz der Meeresumwelt ist es wichtig, dass Antifouling frei von Bioziden wie Tributylzinn (tbt) ist.
Beispiele: .

Beweis Rechnung mit Angabe von Marke und Typ.

Uberpriifung | Vom Biiro Green Award.
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B30 Kraftstoffeinsparung

B30a Zertifikat Uber einen Training Energieeffizientes Fahren an Bord (Alternative: E-Learning-Kurs, 5 Punkte)

Anmerkungen | Dieser Auffrischungskurs richtet sich an erfahrene Binnenschiffer und Binnenschifffahrtsunternenmer. Die Teilnehmer sparen nach der
Teilnahme an diesem Kurs im Durchschnitt bis zu 7 % Kraftstoff. Mit dem Green Award werden die Kurse des Programms

und die von DST in Duisburg ausgezeichnet. Der Kurs von VoortVarend Besparen wird mit 5 Punkten honoriert,
der Kurs von DST mit 10 Punkten. Der Grund dafir ist, dass der letztgenannte Kurs mehr in die Tiefe geht.
Beweis Zertifikat an Bord.

Uberpriifung | Durch einen Inspektor an Bord, Gegenkontrolle durch das Biiro Green Award.

B30b Kraftstoffverbrauchsanzeige(n) an der/den Hauptmotor(en)

Anmerkungen | Ein besserer Einblick in den Verbrauch wird eine effizientere Nutzung des Kraftstoffs ermoglichen.

Beweis Vorhandensein von Zahler(n).

B30c Intelligente Verbrauchsanzeige (Tempomat, A-Tempomat in Kombination mit einem Kraftstoffverbrauchsmesser)

Anmerkungen | Beim Tempomat hat der Schiffsfiihrer die Moéglichkeit, eine feste Reisegeschwindigkeit oder einen festen Kraftstoffverbrauch pro gefahrenen
Kilometer zu wahlen. Kraftstoffeinsparungen sind moglich, wenn die Hardware die Last des Haupmotors/ der Hauptmotoren U(ber
vorhandene (oder mitgelieferte) elektronische Sensoren misst und so effizient wie moglich steuert. Darliber hinaus gewahrleistet die
automatische Steuerung, dass die Anderung der Geschwindigkeit viel effizienter ist als die Verwendung des Reglers. AuRerdem hat der
Benutzer die Moglichkeit, die zu befahrende Route nach einem genauen Zeitplan abzufahren. Auf diese Weise wird eine unwirtschaftliche
Verfrithung der Ankunft am Zielort vermieden. SchlieRlich wird das Bewusstsein fir den Kraftstoffverbrauch zu einem wirtschaftlicheren
Segeln beitragen. Das A-Tempomaat ist ein Gerét, das den Kraftstoffverbrauch eines Schiffes beeinflussen soll, indem es die richtige Position
des Reglers auf der Grundlage einer Reihe von Vorbedingungen einstellt. Obwohl die Idee hinter dem Tempomat gut ist, stellt sich in vielen
Fallen heraus, dass es nicht wiinschenswert ist, dass das Gerat selbst die Position des Reglers und damit die Motordrehzahl festlegt. Griinde
hierfur sind u.a. die ortliche Verkehrssituation und eine mogliche Dringlichkeit des Transports, so dass z.B. nur die héchste Position des
Reglers ausreicht, unabhangig von den Kraftstoffkosten. Um diese Probleme zu Gberwinden, wurde der beratende Tempomat entwickelt,
ein Gerat, das die Einstellung des Reglers nicht selbst bestimmt, sondern dem Steuermann die gewlinschte Position des Reglers anzeigt,
sozusagen als vollautomatische Beratung.

Beweis Messgerat an Bord.
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Green Award fiir die Binnenschifffahrt
beim Anforderungsprogramm 2023

B30d
Anmerkungen
Beweis

B30e
Anmerkungen
Beweis

B30f
Anmerkungen

Beweis

B30g+h
Anmerkungen

Beweis

B30i
Anmerkungen

Uberpriifung

Track-Pilot oder ein dhnliches System mit Totmann-Alarm mit Sensoren, die menschliche Bewegungen iiberwachen

Ein Trackpilotist ein vollautomatisches Steuersystem, das es einem Schiff ermoglicht, auf einer vorgegebenen Linie (einem "Track") zu fahren.
Hier wird die Steuerung des Autopiloten durch die Software des Kurssystems kontrolliert. Es macht das Segeln weniger intensiv und erfordert
weniger Steuerbewegungen. Das Schiff fahrt sozusagen die optimalste Route durch das Fahrwasser, was Treibstoff spart.

Vorhandensein eines Trackpiloten.

Warmetauscher

Ein Warmetauscher ist ein Gerat, das Warme von einer Fllssigkeit oder einem Gas getrennt auf ein anderes Medium (ibertragt. Durch den
Einsatz des Warmetauschers wird Warme zuriickgewonnen, so dass bei der Kihlung oder Erwdarmung von Luft oder FllUssigkeiten
Einsparungen erzielt werden kénnen. Beispiel: Nutzung der Motorwarme zur Wassererwarmung.

Gerat an Bord.

Ankerpfahl/Ankerpfihle

Ein Ankerpfahl ist eine teleskopische Rohrkonstruktion, mit der ein Schiff stabil und sicher verankert werden kann. Mit Ankerpfahle wird das
Festmachen eines Schiffes zu einem schnellen, sicheren und einfachen Vorgang. Auerdem kann das Schiff an mehreren Stellen festmachen,
beispielsweise stromaufwarts vor einer Schleuse. Mit Ankerpfahle missen sich die Motoren nicht so viel/wenig laufen, um das Schiff auf der
Stelle zu halten.

Einbau im Schiff.

Batterien fiir mind. 24 Stunden Hausgebrauch / Batterien fiir mind. 6 Stunden Hausgebrauch

Wenn das Bordnetz im Stand durch Batterien gespeist werden kann, wird der Einsatz von Generatoren reduziert, was Kraftstoff und
Emissionen spart.

Batterien an Bord

Nutzung von Landstrom, d. h. 10 Stunden pro Woche oder mindestens 500 Stunden pro Jahr

Wenn das Schiff nicht fahrt und durch Landstrom gespeist werden kann, verringert sich der Einsatz von Generatoren, was Kraftstoff und
Emissionen spart.

Inspektor/Bliro Green Award.
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Green Award fiir die Binnenschifffahrt
beim Anforderungsprogramm 2023

B30j+k
Anmerkungen

Beweis
Uberpriifung
Extra

B40a
Anmerkungen

Beweis
B40b

Anmerkungen

Beweis
Uberpriifung
Informationen

Registrierung der CO, Emissionen pro Fahrt/Tonne/Kilometer gemaR dem Green Award CO, Berechnungsformular oder alternativ

Die CO, Emissionen in den Niederlanden und im Rest der Welt sind flr die globale Erwdrmung verantwortlich. Es wurden globale
Vereinbarungen getroffen, um diese Emissionen erheblich zu reduzieren. Auf diese Weise kdnnen wir den Planeten auf eine gute Art und
Weise an kiinftige Generationen weitergeben. Aber wie viel CO, stoRt ein Schiff aus? Um das herauszufinden, haben wir ein
Berechnungsmodell erstellt. CO; ist leicht zu berechnen, da wir festgestellt haben, wie viel CO; pro Liter Kraftstoff freigesetzt wird, der so
genannte Emissionsfaktor. Wir verwenden die In unserer Kalkulationstabelle konnen
Sie fiir jede Reise eine Leer- oder eine Lastfahrt auswahlen. Fiir beladene Fahrten wird auch ein Wert pro Tonnenkilometer angegeben. Die
Registrierung ist ein erster Schritt und dient der Bewusstseinsbildung, aber (noch) nicht der Formulierung und Umsetzung von Sparzielen.
Eine alternative Methode der Registrierung kann ebenfalls fir eine Wertung in Frage kommen. Das Biiro des Green Award entscheidet.

Die Registrierung ist an Bord zu sehen.

Inspektor/Biro Green Award.

Bei der Anmeldung werden 15 Punkte vergeben. Wird die Anmeldung wahrend des 3-jahrigen Zertifizierungszeitraums alle 12 Monate bei
Green Award eingereicht, werden einmalig 10 zusatzliche Punkte vergeben. Wird die Abgabe versaumt, werden 10 Punkte abgezogen. Dies
kann sich auf die Zertifizierungsstufe auswirken.

Ist das Schiff nach ISO 14001 zertifiziert?

ISO 14001 ist eine international anerkannte Norm mit Anforderungen an ein Umweltmanagementsystem. Sie dient dazu, eine fir
Organisationen geeignete Umweltpolitik zu entwickeln und deren Umsetzung zu gewahrleisten. Mit einem Umweltmanagementsystem nach
der Norm ISO 14001 lassen sich die Umweltrisiken der Unternehmenstatigkeit kontrollieren und nach Moglichkeit reduzieren.

Gltiges Zertifikat.

Alternative zu B40a: Wird der Schiffsumweltplan (SMP) (oder ein gleichwertiger Plan) an Bord befolgt?

Der Umweltplan fir Schiffe ist ein Mittel, um zum Umweltschutz in der Binnenschifffahrt beizutragen. Anhand eines Fragebogens kann der
Skipper/Eigner/Manager leicht einen Plan fiir sein eigenes Schiff erstellen. So kénnen das Schiff und seine Besatzung alle Anforderungen
erfiillen, die einen umweltfreundlichen Betrieb garantieren.

Plan an Bord eines Schiffes oder eines Neubaus: spater per E-Mail an das Biliro Green Award.

Inspektor/Biiro Green Award.
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Green Award fiir die Binnenschifffahrt
beim Anforderungsprogramm 2023

B40c
Anmerkungen
Beweis

Uberpriifung
Informationen

B40d
Anmerkungen
Beweis

B40e
Anmerkungen

Beweis

B40f
Anmerkungen

Beweis

Obligatorische Alternative zu B40a/b: Gibt es einen Nachweis iiber die Entsorgung von Bilgenabfillen (Bilgenbuch) sowie von
Kunststoffen, Hausmiill, Schiffsabfdllen und kleiner Chemieabfall?

Eine andere Registrierung der Abfallentsorgung wird von Green Award ebenfalls als Beitrag zum Umweltschutz angesehen.

Die Registrierung muss mindestens sechs Monate vor dem Kontrolltermin begonnen haben.

Plan an Bord eines Schiffes oder eines Neubaus: spater per Post an das Bliro Green Award.

Durch den Green Award-Inspektor/das Green Award-Biiro.

Ein Muster einer Sicherheitscheckliste fir gefahrliche Abfalle und einer Sicherheitscheckliste fiir nicht gefahrliche Abfalle finden Sie unter

Sind unter den Motoren ordnungsgemaRe und passende Auffangwannen vorhanden?

Auffangwannen fangen Leckagen aus dem Motor auf und verhindern, dass Kraftstoff, Ol oder 6lverschmutztes Wasser in den Boden des
Schiffes gelangen, was zu Umweltverschmutzung flihren kann. Auffangwannen helfen bei der verantwortungsvollen Entsorgung von
umweltbelastenden Abfallen und kontaminiertem Wasser.

Vorhandensein von Behéltern unter den Motoren oder Fachwerkabteilen, die nicht in den Rest der Bilge Gberlaufen konnen.

Ist die Bilge sauber (frei von Ol, Fett und anderen Materialien)?

Eine saubere Bilge verhindert, dass sich Kraftstoff, Ol oder &lverschmutztes Wasser am Boden des Schiffes ansammelt, was zu
Umweltverschmutzung fiihren kann.

Zustand der Bilge.

Ist ein Mikrofiltrationssystem fiir Schmierdl im Einsatz?

Ein solches System verlangert die Lebensdauer des Schmieréls und verringert somit die Freisetzung von Schmierélabfallen. Sie kann auch
Ausfalle aufgrund von Verunreinigungen verhindern.

Vorhandensein eines funktionierenden Systems an Bord.
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Green Award fiir die Binnenschifffahrt
beim Anforderungsprogramm 2023

B40g Verfiigt das Schiff liber ein vom Green Award anerkanntes System zur geplanten Wartung? (SPO oder alternativ, Teilpunktzahl je nach
Umfang der Umsetzung)

Anmerkungen @ Diese Umfrage wurde auf Initiative der Versicherer von der Internationalen Vereinigung der Rheinschifffahrtsregister (IVR) entwickelt, um
Schaden zu verhindern und damit die Versicherbarkeit der Binnenschifffahrt zu verbessern. Die Checkliste und die zugehdrige Umfrage
betreffen hauptsachlich Motoren, Anlagen und deren Wartungszustand. Ziel ist es, mit Hilfe einer Schadensverhiitungsstudie an Bord ein auf
einfachen Verfahren basierendes Instandhaltungssystem einzufiihren, das die Instandhaltung fiir den Versicherer nachweisbar macht. Ein
besser gewartetes Schiff ist weniger anfallig fir Umweltschaden.

Beweis Vorhandensein von "IVR Damage Prevention-Umfrage”

Uberpriifung  Durch den Green Award-Inspektor und Gegenkontrolle durch das Green Award-Biiro bei IVR.
Informationen

B50a Verfiigt das Schiff Giber zertifizierte Schraubenwellendichtungen (innen und auBen)?

Anmerkungen | Eine Schraubenwellendichtung (mit Dichtungen) hilt das Wasser drauRen und das Schmiermittel drinnen und verhindert, dass Ol oder Fett
ins Wasser gelangt. Oder eine gleichwertige Alternative (z. B. wassergeschmierte Dichtungen). Dadurch wird das Risiko der
Umweltverschmutzung minimiert.

Beweis Bescheinigung/Erklarung des Lieferanten von Schraubenwellendichtungen. Bescheinigung/Erklarung, die mit dem Antrag einzureichen ist.

Uberpriifung  Zertifikat des Green Award-Biiros und visuelle Beobachtung an Bord durch einen Green Award-Inspektor.

B50b Wird die Schraubenwelle mit umweltfreundlichen Schmiermitteln (EAL) oder Schmiermitteln, die dem Europaischen Umweltzeichen (EEL)
entsprechen (Fett oder Ol), geschmiert?

Anmerkungen @ Produkte, die das Europdische Umweltzeichen tragen, haben garantiert, unabhangig und nachweislich geringe Auswirkungen auf die Umwelt.
Um das zu erhalten, missen Waren und Dienstleistungen wahrend ihres gesamten Lebenszyklus hohe Umweltstandards
erfiillen: von der Rohstoffgewinnung lGber die Produktion und den Vertrieb bis zur Entsorgung. Die Wahl und Forderung von Produkten mit
dem EU-Umweltzeichen ist ein echter Beitrag zur Bewaltigung der gréRten 6kologischen Herausforderungen unserer Zeit, die im Europaischen
Green Deal genannt werden, wie z. B. das Erreichen der Klimaneutralitit bis 2050, der Ubergang zu einer Kreislaufwirtschaft und die
Verwirklichung des Ziels der Nullverschmutzung fiir eine schadstofffreie Umwelt.

Beweis Rechnungen.

Uberpriifung | Vom Green Award-Inspektor.
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Green Award fiir die Binnenschifffahrt
beim Anforderungsprogramm 2023

B50c
Anmerkungen

Beweis

B50d
Anmerkungen

Beweis
Uberpriifung

B50e
Anmerkungen
Beweis

Uberpriifung

B50f
Anmerkungen
Beweis

B50g

Anmerkungen

Beweis
Informationen

Ist das Schiff mit zertifizierter(n) wassergeschmierter(n) Schraubenwelle(n) ausgestattet? (alternativ zu 50 a+b)

Ein wassergeschmiertes Schraubenwellensystem dreht sich in einem Stevenrohr, das sich mit AuBenwasser fiillt. Sie ist eine kostenfreie und
umweltfreundliche Alternative zu einer fettgeschmierten Schraubenwelle.

Rechnung.

Verfiigt das Schiff (iber Ruder-Rumpf-Dichtung(en)?

Eine Rihrdichtung halt das Wasser drauRen und das Schmiermittel drinnen und verhindert, dass Ol oder Fett in das Wasser gelangt. Eine
gleichwertige Alternative, wie z. B. wassergeschmierte Dichtungen, kann ebenfalls gewertet werden.

Rechnung/Abrechnung des Lieferanten, die dem Antrag beizufligen ist.

Vom Biiro Green Award.

Werden in Bezug auf B50d umweltfreundliche Schmierstoffe (EAL) oder Schmierstoffe mit einem europdischen Umweltzeichen (EEL)
verwendet?

Siehe B50b

Idem

Idem

Sind die Bunkertanks mit einem permanenten Hochwasseralarm ausgestattet?

Das Uberlaufen beim Bunkern wird durch das BOBS (Bunker Overfill Security System) verhindert. Uberldufe kdnnen jedoch auch beim
internen Kraftstofftransfer auftreten. Ein permanenter Fiillstandsalarm warnt, wenn der Kraftstoffstand in einem der Tanks zu hoch ist. Der
Anschluss der Trimmpumpe an das BOBS ist ebenfalls eine Losung.

Funktionierendes System an Bord.

Wourde eine Sicherheitscheckliste fiir das Bunkern des Schiffstreibstoffs eingefiihrt?

Olverschmutzungen und Leckagen beim Bunkern sind eine der Hauptquellen fiir Olverschmutzungen. Die Erfahrung hat gezeigt, dass viele
der Uberschwemmungen beim Bunkern und Olverschmutzungen auf menschliches Versagen zuriickzufiihren sind. Die Verwendung einer
Bunker-Sicherheits-Checkliste tragt zu einem sicheren Betrieb bei.

Ausgefillte und unterzeichnete Bunkersicherheits-Checklisten fiir einen Zeitraum von mindestens 3 Monaten vor der Inspektion.
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Green Award fiir die Binnenschifffahrt
Lesefiuihrer beim Anforderungsprogramm 2023

B50h
Anmerkungen

Beweis
B50i

Anmerkungen

Beweis

Ist ein geschlossenes Grauwassersystem an Bord in Betrieb, einschlieBlich der Abgabestelle?

Zur Sammlung und Wiederverwendung von Grauwasser auf einem Schiff in einem geschlossenen System, um unbehandelte Einleitungen in
Oberflachengewasser zu verhindern. Im Vorgriff auf die Gesetzgebung.

Getrenntes Leitungssystem vom/zum Fikalientank und Abgabestelle fiir die Wasserabgabe an Land/Boot.

Ist ein Abwasserreinigungssystem an Bord in Betrieb?

Mit einer Wasseraufbereitungsanlage kann sichergestellt werden, dass "sauberes" Schmutzwasser (iber Bord geht. Besteht aus: einem
Sammelbehalter, einer Kldaranlage, einer Schlammsammelanlage, einem Druckbehalter, einem Sekundarwassersystem und einer Pumpe. Hier
ist keine Anlage zur Trinkwassergewinnung gemeint.

Funktionierendes System an Bord.

B60 Sicherheit

B60a
Anmerkungen

Beweis

B60b
Anmerkungen

Beweis

Wird alle sechs Monate eine Brandschutziibung durchgefiihrt?

Eine Brandbekadmpfungsiibung soll ein schnelles und gezieltes Handeln im Brandfall gewahrleisten. Das Uben lehrt Automatismen, damit im
Ernstfall keine Zeit verloren geht. Die Ubung kann folgende Punkte umfassen: Begrenzung und Bekdmpfung von Entstehungsbrinden,
Loschen, Loschmittel und Feuerldscher, Gefahrstoffe, Schaltschranke.

Beschreibung der letzten Ubung, Anwesenheitsliste mit Datum der Ubung und Unterschriften der Teilnehmer.

Findet alle sechs Monate eine Ubung statt, bei der eine Mann-iiber-Bord-Situation simuliert wird?

Ein Mann-iiber-Bord- Ubung dient dazu, eine ins Wasser gefallene Person schnell, effizient und sicher zu retten. Es ist wichtig, Automatismen
zu kultivieren, damit alles mit einem Minimum an Auftragen erledigt wird. Dabei werden verschiedene Szenarien erdrtert und simuliert (man
denke an die Arten von Wasserstrallen im Verhaltnis zu den Schiffseigenschaften). Es ist daher ratsam, die Simulation von Mann-iber-Bord
regelmaRig zu Gben. Es ist wichtig, dass das Schiff schnell und sicher zu der ertrinkenden Person zuriickkehren und eine gute Position in Bezug
auf die ertrinkende Person einnehmen kann, so dass diese leicht gerettet werden kann.

Beschreibung der letzten Ubung, Anwesenheitsliste mit Datum der Ubung und Unterschriften der Teilnehmer.
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Green Award fiir die Binnenschifffahrt
beim Anforderungsprogramm 2023

B60c
Anmerkungen

Beweis
Uberpriifung

B60d
Anmerkungen

Beweis

B60e
Anmerkungen
Beweis

B60f
Anmerkungen

Beweis
B60g

Anmerkungen

Beweis

Nimmt das Schiff an Platform Zero Incidents teil?

Platform Zero Incidents (PZI) tragt zu den weithin unterstitzten Bemihungen bei, in der Binnenschifffahrt keine Zwischenfédlle mehr zu
verursachen. Hier tauschen Befrachtungsbiiros, Reedereien und Schiffseigner ihr Wissen tiber Zwischenfélle in der Binnenschifffahrt aus und
entwickeln es weiter, um eine Wiederholung in Zukunft zu verhindern. PZl ist eine Initiative fiir und von der Binnenschifffahrtsbranche.
Anmeldung fiir das Meldesystem.

Durch den Green Award-Inspektor, Gegenkontrolle durch das Green Award-Biiro am PZI.

Wird nachweislich persénliche Schutzausriistung (wie Helm, Schwimmweste, Gehorschutz) verwendet?

Um die Risiken an Bord zu beherrschen und die Gefahr von Verletzungen oder Gesundheitsschaden zu verringern, ist die Verwendung von
personlicher Schutzausristung erforderlich.

Vorhandensein von Helm, Schwimmweste, Gehorschutz flr jedes Besatzungsmitglied und Besucher.

Werden herkommliche Batterien in sdurefeste Behalter gelegt? (Ladeleistung >0,2 kW und <3,0 kW)
Diese Behalter schitzen die Batterien vor duBeren Einflissen und verhindern ein versehentliches Auslaufen der Saure.
Vorhandensein von Behaéltern.

Sind wartungsfreie Gel-Batterien im Einsatz? (Ladeleistung >0,2 kW und <3,0 kW)

Bei wartungspflichtigen (nicht wartungsfreien) Batterien verdampft das Wasser in der Batterie beim Laden und Entladen. Das liegt daran,
dass sich Saure und Wasserstoff bilden, die entweichen kénnen. Bei einer wartungsfreien Batterie ist dies nicht moglich, da die Batterie
"versiegelt" ist und die Batteriesdure haufig in einer Gel- oder Glasmatte (AGM-Batterie) enthalten ist.

Vorhandensein von Batterien.

Fiillstandsanzeigen an den seitlichen Ballasttanks oder Stabilitdtssoftwareprogramm

Flllstandsanzeiger an den seitlichen Ballasttanks ermoglichen es der Besatzung zu beurteilen, ob nicht vollstéandig gefiillte Ballasttanks eine
Gefahr fir die Stabilitdat des Schiffes wahrend der Fahrt oder beim Umladen darstellen kénnten. Alternativ: Wird eine Stabilitatssoftware
verwendet?

Funktionierendes System an Bord.
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Green Award fiir die Binnenschifffahrt
beim Anforderungsprogramm 2023

B60h Eine Reling zum Schutz der Besatzung vor dem Uberbordfallen

Anmerkungen | Die AulRenkanten von Plattformen und Arbeitspldtzen, bei denen die Fallhéhe 1 m Uberschreiten kann, missen mit Schanzkleidern von
mindestens 0,70 m Hohe oder mit Gelandern versehen sein, die der europdischen Norm EN 711:1995 entsprechen und aus einem Handlauf,
einem Zwischengeldnder in Kniehdhe und einem FuRgeldander bestehen.

Beweis Reling an Bord vorhanden.

B60i Ein Briickenhohenmesssensor, der bei unzureichendem Durchfahrtshéhe einen Alarm auslost

Anmerkungen = Der Sensor zur Messung der Briickenhohe misst die Durchfahrtshohe und schlagt Alarm, wenn die Hohe zu niedrig ist. Dies erhoht die
Wachsamkeit und Sicherheit an Bord und verringert das Risiko von Briickenkollisionen.

Beweis Funktionierendes System an Bord.

B60j Ein zweites Radar

Anmerkungen | Ein Radar (RAdio Detection And Ranging) auf einem Schiff sucht mit Hilfe von Funkwellen nach Objekten in der Umgebung des Schiffes. Die
Radiowellen werden kreisformig ausgesendet und von Objekten in der Umgebung des Schiffes reflektiert. Ein zweites Radar bietet eine
bessere Sicht auf das Schiff und dient als Backup, falls das andere Radar ausfallt.

Beweis Funktionierendes System an Bord.
B60k Wenn B30d nicht vorhanden ist: ein Totmann-Alarmsystem im Steuerhaus mit Sensoren, die menschliche Bewegungen iiberwachen
Anmerkungen | Eine von der in Auftrag gegebene Untersuchung ergab, dass bei 70 bis 80 Prozent der Unfalle

in der Binnenschifffahrt der Faktor Mensch eine wichtige Rolle spielt. Ein Totmann-Alarmsystem kann das Risiko von Zwischenfallen aufgrund
von Ermiidung oder Unwohlsein der Person am Steuer verringern.
Beweis Funktionierendes System an Bord.
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Green Award fiir die Binnenschifffahrt
beim Anforderungsprogramm 2023

B70a
Anmerkungen

Beweis

B70b
Anmerkungen
Beweis
Punkte

B70c
Anmerkungen
Beweis

B70d
Anmerkungen
Beweis

B70e
Anmerkungen

Beweis

Landstrominstallation

Wenn ein Schiff Landstrom nutzen kann, missen weniger Generatoren eingesetzt werden. Das bedeutet weniger Larmbelastigung und
bessere Luftqualitat fir den Hafen.

Vorhandensein eines Anschlusses gemalR NEN-EN 15869-1,2,3:2019 < 125 A oder NEN-EN 16840:2017 wenn > 250 A (ESTRIN)

Solarzellen, die die Batterien mit Strom versorgen (5-10-15 Punkte je nach Anwendung)
Die Erzeugung von Solarenergie an Bord spart Treibstoff und Landstrom.

Solarzellen an Bord.

5-10-15 Punkte, je nach Kapazitdt und Bedarf, nach Ermessen des Inspektors.

Windturbinen liefern Strom fiir Batteriepacks
Die Windenergieerzeugung spart Treibstoff und Landstrom.
Windturbinen an Bord.

Energieeffiziente Innen- und AuBenbeleuchtung
LED-Beleuchtung verbraucht weniger Energie, erfordert weniger Wartung, ist zuverladssiger und weniger storanfallig.
Funktionierende Lichter an Bord.

Ein Dampfsperrensystem, das einen luftdichten Zugang zu den Ladetanks ermaoglicht.

Auf Tankschiffen konnen Ladungsdampfe u. a. bei Probenahmen, Gasmessungen, Temperaturmessungen und Einspritzungen von
Zusatzstoffen freigesetzt werden. Ein System mit Dampfsperren an Butterfly-Toren oder an Tankdeckdurchfiihrungen, die einen luftdichten
Zugang zu Ladetanks ermoglichen, kann dies verhindern. Dies gewahrleistet ein sichereres und geslinderes Arbeitsumfeld fir die
Schiffsbesatzung, die Ladungsinspektoren und die Terminalbetreiber.

Semi-permanent an den Butterfly-Toren aller Ladetanks: 10 Punkte

Standige Durchdringungen des Tankdecks an allen Ladetanks: 15 Punkte

Funktionierendes System an Bord.
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Punktevergabe und Zertifizierungsstufe
4.1. Bronze-Silber-Gold

v

v

Es gibt drei Zertifizierungsstufen: "Bronze", "Silber" und "Gold". Das Niveau hangt von der

Anzahl der erreichten Punkte ab.

Die erreichte Punktzahl setzt sich aus der Punktzahl in "A. Motorleistung" und "B. Zusatzliche
Anforderungen". Dies ist nicht die Summe der Punkte, siehe die nebenstehende Tabelle.

Die Schiffe miissen nicht alle zusatzlichen Anforderungen erfiillen. Der Grad der Bewertung der
zusatzlichen Anforderungen wirkt sich auf das Niveau des Zertifikats aus.

Um ein Green Award-Zertifikat der Stufe "Bronze" oder "Silber" zu erhalten, missen die
Hauptmaschinen mindestens die Emissionsanforderungen der ZKR 2 erfiillen. Dies wurde von Hafen
ausgehandelt, die Rabatte auf Hafengebihren gewahren.

Um die Green Award-Zertifizierung auf "Gold"-Niveau zu erhalten, miissen die Hauptmotoren
mindestens die Emissionsanforderungen der EU-Stufe V erfiillen. Dies ist auch eine Bedingung fiir
Héafen, die Nachlasse auf die Hafengebihren gewahren.

GREEN AWARD

170-199
200-299
300-349
EU Stage V >350
1
Electric >450
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4.2, Platin-Label

Schiffe mit einem Green Award-Zertifikat der Stufe Bronze, Silber oder Gold kénnen sich fiir ein zusatzliches Platin-Label qualifizieren.
Es gibt zwei Arten von Platin-Labels:

A. Platin-Label 'Propulsion’

Ziel Schiffe, die emissionsfrei fahren, d. h. ohne Emissionen von CO;, SOy, NOx und PM.
Beispiel Schiffe mit Batteriepacks, Batteriecontainer, H; als Energietrager.
Leistung Mindestens 3 Stunden emissionsfrei, oder 50 % der Zeit, wenn weniger als 6 Fahrstunden.

B. Platin-Label 'Operationen’

Ziel Kranschiffe, deren Krane emissionsfrei arbeiten, d. h. ohne Emissionen von CO;, SOx, NOx und PM.
Kranschiff Mit einem Kran ausgestattetes Binnenschiff fiir Baggerarbeiten.

Beispiel Elektrisch betriebene Krane oder Hybridkrdne. Elektrizitat wird nicht durch Dieselmotoren erzeugt.
Leistung Mindestens 50% der Kranstunden.

Beweis Registrierung an Bord, Uberpriifung durch Inspektor und vierteljahrliche Berichterstattung an Green Award.

Die Bedingungen fir das Platin-Label werden von den Anreizgebern formuliert und kdnnen sich in der Zwischenzeit dndern. Hier hat der Green Award
hat keinen Einfluss auf. Eine Anderung kann sich auf die Erneuerung eines Platin-Labels bei der Rezertifizierung und auf die Hohe der Anreize auswirken.
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5. Liste der Schiffstypen

Eigner der folgenden Schiffstypen kdnnen eine Zertifizierung durch Green Award beantragen:

e Trockenladungsschiffe
e Containerschiffe

e Sand- und Kiesschiffe
e Kranschiffe

e Roro-Schiffe

e Tanker
e Schubboote
e Fihren

e Inspektionsschiffe
o Tagesfahrgastschiffe

Fir Flusskreuzfahrtschiffe wurde ein eigenes Anforderungsprogramm entwickelt.
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GREEN AWARD

6. Verfahren
6.1. Verfahren der Zertifizierung
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Figur 1
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6.2.

Verfahren zur Entwicklung des Anforderungsprogramms

GREEN AWARD

Die Zeiten andern sich, die Techniken dndern sich und die Anforderungen d@ndern sich. Deshalb aktualisieren wir das Anforderungsprogramm (AP) regelmaRig,
in der Regel alle drei Jahre. Wir bewerten die Funktionsweise des bestehenden Programms und andern und erganzen es, wo es notwendig und sinnvoll ist. Wir
verfolgen die Entwicklungen genau und arbeiten in enger Absprache mit Binnenschifffahrtsunternehmen, Industrieverbanden, Hafen und vielen anderen. Um
die Qualitat und Relevanz unseres Anforderungsprogramms zu gewahrleisten, arbeiten wir wie folgt:
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GREEN AWARD

7. Zum Schluss

Green Award zielt darauf ab, ein anspruchsvolles, aber realisierbares Anforderungsprogramm zu bieten, das die Nachhaltigkeit der Binnenschifffahrt weiter
voranbringen wird. Fragen, Kommentare und Verbesserungsvorschldge sind auf inlandshipping@greenaward.org immer willkommen. Ein Expertenteam mit
Erfahrung in der Binnenschifffahrt hilft Innen gerne weiter.

Green Award Foundation
Westerkade 7B

NL-3016 CL ROTTERDAM
+31 102170200

oL Lin
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